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Sintomas

A vedacgao da junta da cabeca do cilindro pode falhar por diversas razdes. Se uma pequena

fuga nao for acompanhada, esta ird piorar progressivamente, afetar outras fun¢des do motor
e, eventualmente, conduzir a uma falha catastréfica do motor. Um sintoma, raramente, surge
de forma independente de outro, no entanto o seguinte quadro ira ajudar no diagndstico.

Consequéncias gerais

Quando se examina uma junta da cabeca do cilindro danificada, esta ira invariavelmente
apresentar manchas de 6leo e agua, descoloragao devido ao efeito do calor, depdsitos de
carbono, marcas de compressao e, possivelmente, dreas queimadas ou com erosao.

Para determinar a causa do problema, deve prestar a devida atencao para determinar

o problema principal, caso contrario podera efetuar um diagndstico errado. Experiéncia

e um conhecimento especifico do motor a examinar (fluxos da dgua e do dleo, boletins
de servico do fabricante, etc.) serdo benéficos para a analise. Mais de 80% das falhas na
vedagao da junta sdo causadas por: um aperto incorreto do parafuso (o que deixa a junta
com uma compressao insuficiente), falha ao verificar os parafusos apds uma determinada
quilometragem, sobreaquecimento geral do motor ou combustdo anormal do motor.

Nivel de a4gua a diminuir/baixo no radiadore:  Sobreaquecimento e:

1. Fuga de agua externa.  Motor himido. Manchas de evaporagéo. Cheiro a motor quente, detonagdo de combustao, ruidos de
Agua no chassis/chéo. contragao ao desligar.
2. Fuga de agua para a Emulsao branca na tampa do balancim e no Conforme acima descrito, inclui um rdpido desgaste do motor
passagem do éleo. carter. O nivel do dleo parece aumentar. que provoca ruidos nas chumaceiras de motor e o0 aumento
das fugas de gés no carter.
3. Fuga de 4gua para o Conforme acima descrito, assim como Conforme acima descrito, assim como perda de poténcia,
cilindro. manchas de evaporacdo a volta do tampdo do  vapor do escape e do tampao do radiador.

radiador e escape himido.

Sobreaquecimento lento a medida que o nivel do éleo

Nivel do 6leo a diminuir e: e
diminui e:

1. Fuga de dleo externa. Motor sujo de dleo. Retencéo de sujidade. Quebra do rolamento e gripagem do pistdo se o 6leo esvaziar.
Oleo no chassis/chéo.

2. Fuga de dleo para a Emulséo branca no radiador. Conforme acima descrito, assim como sobreaquecimento
passagem de agua. mais rdpido devido ao bloqueio do nucleo do radiador.

3. Fuga de éleo para o Sujidade nas velas de incandescéncia/ Arranque fraco. Perda de poténcia. Fumo azul do escape
cilindro. injetores.

Gases de combustao Consumo elevado de combustivel e também: Arranque fraco e perda de poténcia, assim como:

1. Fuga de gases externa.  Superficies queimadas e carbono a volta da Fumos do escape no compartimento do motor.
fuga. Ruido sibilante/assobio simultdneo com o motor.
2. Fuga de gases para a Marcas de evaporagédo a volta do tampéo Sobreaquecimento. Pressurizagdo e perda de dgua do radiador.
passagem de agua. do radiador e, normalmente, a volta do
compartimento do motor.
3.Fuga de gases paraa A engrenagem da valvula pode parecer seca Ruido na engrenagem da vélvula. Possivel pressurizagdo do
passagem do é6leo. devido a interrupgdo do fluxo de éleo para a carter.
cabeca do cilindro.
4. Fuga de gases parao  Depésitos de carbono pretos no tubo do Sobreaquecimento. Perda de poténcia grave. Possivel ignigao
préximo cilindro. escape. prematura. Cheiro forte a combustivel proveniente do escape
e fumo preto. Ruido sibilante.
Sobreaquecimento

Sintoma: Os materiais da junta estao rijos e carbonizados.
Fendas evidentes na superficie. Os ilhés do furo estdo
descolorados.

Causa: O sobreaquecimento causa endurecimento dos
materiais da junta e a possivel degradacao do material. Isto ira
reduzir a eficacia da vedacao da junta.

Solugao: Manter os sistemas de arrefecimento em boas
condigdes. Retificar as fugas imediatamente. Substituir a junta da
cabeca do cilindro se o motor tiver sido gravemente
sobreaquecido. Uma reparagéo planeada é melhor do que a
substituicao de componentes danificados do cilindro ou uma avaria
inesperada. Certifique-se de que todos os pistdes sob os injetores
de arrefecimento da coroa se encontram a funcionar corretamente.

Conjunto folgado

Sintoma: Existirdo poucas ou nenhumas marcas de compressao na superficie da junta.

A espessura da junta serd quase idéntica a de uma junta nova descomprimida. A fuga ocorre
nas primeiras horas.

Causa: Aperto insuficiente dos parafusos da cabeca do cilindro.

« Roscas sujas ou danificadas.

» Excesso de 6leo ou agua nos orificios do parafuso.

(Nos casos acima descritos, pode estar aplicado o binario correto, mas ser gerada uma carga
insuficiente). Reutilizagado de parafusos antigos (os parafusos “esticados” ou “apertados com
resisténcia” devem ser sempre substituidos).

Solugao: Siga sempre os procedimentos dos fabricantes do motor para a substituicdo ou
aperto dos parafusos da cabeca do cilindro, especialmente na definicdo do binario e nas
sequéncias de aperto. Certifique-se de que as roscas nao estdo danificadas e os orificios

dos parafusos estao desobstruidos. Quando um parafuso é apertado, cerca de 90% do
binario aplicado é utilizado para superar a friccdo. Os restantes 10% indicam a tenséo real

do parafuso. Por conseguinte, € muito importante conhecer e seguir as recomendacdes dos
fabricantes para a lubrificacdo dos parafusos da cabega do cilindro. Tenha em atencdo que
alguns fabricantes efetuam o pré-revestimento dos parafusos e recomendam a sua instalagao
em condic¢des “"secas”.
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Combustao anormal

Sintoma: O material da junta esta queimado, frequentemente
entre cilindros, ou num local onde ocorrem a detonagéo ou

a pré-ignicao. As descolorac¢oes sao indicativas de elevadas
temperaturas a volta dos ilhds do furo e os percursos da fuga
de gases de combustao sao evidentes.

Causa: A detonagéo e a pré-ignicdo aumentam as temperaturas
da superficie localizada na camara de combustao e danificam a
junta ao queimar o material da mesma. Para além disso, sdo
geradas pressoes excessivas do cilindro, as quais contrariam a
carga da bracadeira, levando a um desgaste da vedacgdo do
orificio da junta.

Solugao: Mantenha o sistema de ignicdo em bom estado.
Certifiqgue-se de que as velas tém ambas a taxa de calor

e a folga do elétrodo corretas. Utilize a versao de combustivel
correta, especifica para o motor, e verifique a relagdo de
compressao se tiverem sido realizadas grandes operagdes de
retificagdo no motor.

Omissao de novo aperto

Sintoma: Deslocamento do material da junta e fendas nos
ilhos do furo, devido a redugéo da forca da bracadeira.

A fuga ocorre nos primeiros milhares de quildmetros.

Causa: Dependendo do tipo de material e construgao, algumas
juntas da cabeca do cilindro estabilizam ligeiramente quando
expostas ao calor e a vibragdo. Se os parafusos da cabeca

do cilindro ndo forem novamente apertados apds um periodo
inicial de funcionamento do motor, a carga da bragadeira reduz
e ocorre uma fuga.

Solugédo: Siga sempre as instrugdes do fabricante

relativamente ao novo aperto dos parafusos da cabeca do
cilindro apds uma quilometragem especifica. Se o motor ficar
fora do seu controlo, indique claramente que seréd necessario
um novo aperto.

Identificacao de parafusos

As roscas nos veiculos modernos atuais sdo quase sem excegdes métricas. No entanto,
muitos veiculos antigos ainda se encontram com uma mistura de sistemas de rosca.

E extremamente importante que os parafusos e porcas sejam correspondidos corretamente.
O seguinte irad ajudar na identificacao.
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Acabamento da superficie

Recomendacgdes: Para garantir uma vedagéo eficaz entre a
junta da cabega do motor e a superficie da unido,

o acabamento da superficie da cabega do cilindro deve ser
tida em consideragao. Um acabamento demasiado liso pode
permitir o movimento da junta, provocando uma falha.

Um acabamento demasiado aspero ird evitar uma vedagao
adequada da superficie entre a junta e as superficies do motor,
permitindo que ocorra infiltragdo. A tabela seguinte indica os
requisitos aproximados de acabamento da superficie, em
micromilimetros, dos varios tipos de juntas disponiveis. Estas
sao diretrizes gerais mas devem ser utilizadas quando as

especificagcdes OE alternativas nao estdo disponiveis.

Tipo de Junta

Caracteristica da . : . Aco
Superficie Fibra Grafite Aco de Multicamadas Elastgmero
Aspereza Maxima | 12um - 15um | 12um - 15um <12.5pm 12pm -15 pm
Rz (Comprimento | (0,80 mm) (0,80 mm) Dependendo da espessura do (0,80 mm)
de Amostragem) revestimento (0,80 mm)
Ondulagdao Wt < 10um < 10um < 10um < 10um
(Comprimentode | (2,5 mm) (2,5 mm) (2,5 mm) (2,5 mm)
Amostragem)
Planeza 50um ao 50 pm ao <25pm ao longo de 50 um ao longo
longo de longo de 150 mm de
150 mm 150 mm <25pum gerais 150 mm

FEDERAL-MOGUL
MOTORPARTS

GUIA DE IDENTIFICACAO DE PROBLEMAS

JUNTAS

Quadro de conversao de binario

Unidade Lbf-pés .
1Nm = 0102 10,20 0,738 8,85
1Kgf-m = 9,806 100 7233 86,79
1Kgf-cm = 0,098 0,01 0072 0,868
1 Lbf-pés = 1,356 0,138 13,80 12,00

1Lbf-pol. = 013 0,011 1152 0,083 |

Outros problemas

Entalamento: As juntas e os componentes devem ser
cuidadosamente limpos antes da montagem. Qualquer corpo
estranho presente entre as superficies de contacto ird afetar
seriamente o desempenho de vedagao das juntas.

Danos: Uma junta da cabecga do cilindro € um componente delicado
e facilmente danificado. Inspecione sempre a junta antes da
montagem e nunca instale uma que tenha sido dobrada ou vincada.
Nunca reutilize uma junta da cabecga do cilindro.

Distorgdo: As juntas da cabega do cilindro séo concebidas para vedar
superficies planas. Blocos do motor e cabecas do cilindro distorcidos irdo
afetar o desempenho de vedagao da junta. Verifique sempre se as
superficies estao dentro das especificagdes do fabricante quanto a planeza,
especialmente com componentes de aluminio. E dificil indicar um valor para
todos os motores, mas uma distor¢ao de 0,1 mm superior ao comprimento
médio da cabega do cilindro deve ser considerado o maximo permitido.

Selantes: De forma geral, nunca devem ser utilizados selantes ao
instalar uma junta da cabega do cilindro. Se for necessario um
selante, por exemplo, numa unido em T, evite uma utilizacdo
exagerada. O excesso de selante pode bloquear as passagens

e provocar o bloqueio hidraulico dos parafusos em orificios cegos.
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